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(Minister Kniola)

Zweitens. Wirden wir dem Begehren der CDU
folgen, hitte dies erhebliche Auswirkungen auf
den Verwaltungsaufwand. Es miiite von jedem
Unionshirger, der sich um ein Mandat bewirbt,
eine Erkldrung darlber verlangt werden, dafk er In
seinem Heimatstaat das passive Wahlrecht infol-
ge einer richterlichen Entscheidung nicht verloren
hat, '

{Zuruf des Oliver Wittke [CDU]}

- Toll, Herr Wittke, ich hatte beinahe Wuttke ge-
sagt, aber es fallt mir ein: Der spielt ja FuBball.

Ich muR noch einmal auf das eingehen, was Herr
Paus hier gerade gesagt hat. Wir bleiben bei dem
Bild Mafia, Sizililen. Wenn ich mir vorstelle, ein
Mafioso wire hier derjenige, welcher der Betroffe-
ne ist. Wir wollen doch ernsthaft niemandem er-
klaren, dai der nicht in der Lage wire, von sich
aus eine Erkidrung abzugeben. Das tut er selbst-
verstandlich. Diese Erkldrung ist doch véllig ohne
Bedeutung, wenn - das ist doch der eigentliche
Verwaltungsaufwand - ...

Vizeprasidentin Dr. Katrin Griber: Herr Minister!

Franz-Josef Kniola, Innenminister: ... sie nicht
anschlieBend auch Uberprift wird. Nur dadurch
macht die ganze Geschichte Sinn-und Zweck. Fir
solche Nachforschungen im Heimatstaat wirde
zwischen dem spéatesten Termin fQr die Einrei-
chung eines Wahlvorschlags und der Zulassungs-
entscheidung des Wahlausschusses nur Frist von
neun Tagen verbieiben. Ich glaube, da kann man
nicht mehr sachgerecht zu einer Aufklrung kom-
men.

Vizeprisidentin Dr. Katrin Griiber: Herr Minister,
ich wollte Sie fragen, ob Sie eine Zwischenfrage
des Abgeordneten Wittke zulassen.

Franz-Josef Kniola, Innenminister: Ja, bitte!

{Oliver Wittke ICDU]: Jetzt will ich nicht
mehr!)

Noch ein Wort zum allgemeinen Auslanderwahl-
recht, das hier schon angesprochen worden ist.

Wir sind als Landesregierung und Koalitlonspartei-
en einhellig der Auffassung, dal wir dieses all-
gemeine kommunale Wahlrecht fir unsere auslén-
dischen Mitbiirgerinnen und Mitbilirger weiterhin
fordern missen, Die Landesregierung bedauert
es, dal auch nach der Gewahrung des Kommu-
nalwahlrechts der Unionsblrger mehr als zwei
Drittel der hier lebenden Auslander immer noch
vom Wahlrecht ausgeschlossen sind.

Das allgemeine kommunale Wahirecht fir alle
Auslénder bleibt ein politisches Ziel der Landes-
regierung. Gegenwirtig fehlen allerdings fiir eine
Verwirklichung die verfassungsrechtlichen Vor-
aussetzungen. Die Landesregierung wird weiter-
hin auf eine Anderung der verfassungsrechtlichen
Bestimmungen hinwirken. ich weil? mich dabei
auch mit den Koalitionsfraktionen einig. - Vielen
Dank fir thre Aufmerksamkeit. .

(Beifall bei SPD und GRUNEN}

Vizepréisidentin Dr. Katrin Griiber: Weitere Wort-
meldungen liegen nicht vor. Ich schlieRe die Bera-

-tung.

Wir kommen zur Abstimmung. Der Ausschuld fiir
Innere Verwaltung empfiehlt in seiner Beschluf-
empfehlung, den Gesetzentwurf Drucksache
12/453 unver@ndert anzunchmen. Wer dieser
BeschluRempfehlung zustimmen mochte, den
bitte ich um das Handzeichen. - Gegenstimmen
hitte! - Enthaltungen? - Damit ist der Gesetzent-
wurf in zweiter Lesung einstimmig verabschiedet.

Wir kommen zu Punkt 7 der Tagesordnung:

7 Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Regio-
nalisierung des &ffentlichen Schienenpersonen-
nahverkehrs sowie zur Weiterentwicklung des
OPNV
{Regionalisierungsgesetz NW}

Gesetzentwurf

der Landesregierung
Drucksache 12/422

erste Lesung

Der Gesetzentwurf wird durch den Minister fir
Wirtschaft und Mitteistand, Technologie und Ver-
kehr, Herrn Clement, eingebracht.
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.Wolfgang Clement, Minister flr Wirtschaft und

Mittelstand, Technologie und Verkehr: Frau Pré-
sidentin! Meine sehr verehrien Damen und Her-
ren! Sie erinnern sich, dalk Nordrhein-Westfalen
das erste Land war, das ein Gesetz fir den 0f-
fentlichen Personennahverkehr beschlossen hat,
und zwar unter Berlcksichtigung der Vorgaben,
die von Bundesseite dazu nach langwierigen Ver-
handlungen gemacht worden waren und die die
Aufgabenibertragung flr den Schienenpersonen-
nahverkehr vom Bund auf die Lénder vorsahen.
Dieses nordrhein-westfalische Gesetz zur Regio-
nalisierung des &ffentlichen Schienenpersonen-
nahverkehrs ist insbesondere wegen seiner klaren
Regelung zur Finanzierung auf viel Zustimmung
und auch viel Anerkennung gestoRen. Ich darf
das sagen, weil ich zum damaligen Zeitpunkt da-
fir ja nicht verantwortlich war.

Wir schlagen nunmehr die Novellierung dieses
Gesetzes in zwel Bereichen vor.

Zum einen mdchten wir - dies entspricht auch
einer gemeinsamen Absicht der Koalitionspartei-
en - die Férderung von Schienenersatzverkehren
bei der Férderung aus dem Regionalisierungsge-
setz ausschlieen. Deshalb wollen wir den Forder-
tatbestand der Schienenersatzverkehre ersatzlos
streichen, um zu erreichen, da? die Mittel, die
hier nach dem Regionalisierungsgesetz vorgese-
hen sind, in Zukunft uneingeschrankt fir den
Schienenpersonennahverkehr gebunden waearden.

Ilch denke, dall dieser Vorschlag jedenfalls ein-
sichtig ist und dal® wir hier die Konzentration der
Mittel auf den Schienenverkehr vorsehen moch-
ten.

Die zweite Gesetzesénderung ist eigentlich mehr
technischer Natur. Sie betrifft den Bereich der
Finanzierung der Betriebsleistungen der &ffentli-
chen Eisenbahnen, Zwischenzeitlich hat sich her-
ausgestellt - das ist ja in der Diskussion um die
grolRe Bahnreform nicht in allen Aspekten kalku-
lierbar gewesen -, dalR die dem Land zugewiese-
nen Transfermittel nach § 8 Abs. 1 des Bundes-
regionalisierungsgesetzes fir die Sicherstellung
der Betriebsleistungen durch die Deutsche
Bahn AG weitestgehend aufgezehrt werden.

Das bedeutet, daB die flir die Dlrener Kreisbahn
bendtigten Betriebskostenzuschilsse nicht villig
aus diesen Mitteln nach § 8 Abs. 1 befriedigt
werden kdnnen. Wir schlagen jetzt vor, daf} die
erforderlichen Betriebskostenzuschilsse fir die
Diirener Kreisbahn flr die Jahre 1996 und 1997

aus Mitteln nach § 8 Abs., 2 des Regionalisie-
rungsgesetzes des Bundes bereitgestellt werden.
Das ist gesetzestechnisch erforderlich. Wir bitten
hier um Zustimmung.

Ab dem 1. Januar 1998 wird die gesamte Hohe
der Férderung des Schienenpersonennahverkehrs
durch Betriebskostenzuschlisse ausschliefilich
wiederum aus Mitteln nach & 8 Abs. 1 gesichert.
Grund hierflir ist die Revisionsregelung in dem
Regicnalisierungsgesetz des Bundes. Danach wird
zum 31.12.1997 gepriift, ob die festgelegten
Betrage ausreichen, um 1998 bis 2000 Verkehrs-
jeistungen im Schienenpersonenverkehr im glei-
chen Umfang vereinbaren zu k&nnen, wie sie
nach dem Fahrplan der DB 19923 und 1924 er-
bracht worden sind. Zu diesem Zeitpunkt geht
dann die Finanzverantwortung flir den Schienen-
personenverkehr - "Nahverkehr” heif3t es jeweils -
vollstdndig auf die Aufgabentrdger Uber. Der Ge-
samtbetrag der Zuschiisse soll dann allein aus
einem Finanzierungsstock gespeist werden, was
ersichtlich auch vern(inftig ist.

Ich bitte um Verstdndnis insbesondere f{ir diese
Zweite aus unserer Sicht notwendige Korrektur,
die eine rein finanztechnische ist. [ch bitte auch
um politische Unterstitzung fir den Willen, der in
dem ersten Vorschlag zum Ausdruck kommi,
némlich den absoluten Vorrang des Schienenper-

sonennahverkehrs vor Busverkehren zu normie-,

ren, und bitte zu diesem Gesetzesvorschlag, zu
dieser Gesetzesdnderung um lhre Zustimmung. -
Schénen Dank.

{Beifall bei der SPD)

Vizeprasidentin Dr. Katrin Griiber: Fir die SPD-
Fraktion erteile ich Herrn Kollegen Jansen das
Wort.

Hermann Jansen (SPD): Frau Prasidentin! Meine
sehr geehrten Damen und Herren! Wir haben nach
langen Diskussionen und Beratungen Uber die
Strukturreform der deutschen Eisenbahnen und
die damit verbundene Regionalisierung des SPNV
am 25. Januar 1995 das Landesregionalisierungs-
gesetz fOr Nordrhein-Westfalen verabschiedet.
Wesentliches Ziel dieses Gesetzes ist es, die pla-
nerische und finanzielle Verantwortung fir den
GPNV und den Schienenpersonennahverkehr auf
der ortlichen Ebene zu blndeln.

()
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{Jansen [SPD])

In diesem Regionalisierungsgesetz ist in § 11
Abs. 2 vorgesehen, dalR die Gelder, die in Anleh-
nung der Betriebskostenzuschiisse des Bundes an
die ehemalige Deutsche Bundesbahn fiir den
SPNV nach § 8 Abs. T des Regionalisierungsge-
setzes des Bundes geleistet werden, bis zum
31.12.1997 {ir die Schienenverkehre gebunden
sind.

Ab dem 01.01,1998 ist nach der noch geltenden
Fassung des Regionalisierungsgesetzes NW auch
die Forderung von Schienenersatzverkehren még-
lich, wenn damit Verbesserungen des Verkehrs-
angebotes erreicht werden.

Die SPD-Fraktion hat im Rahmen ihrer Verkehrs-
politik seit langem eine Vorrangpolitik fur die
Schiene vertreten und hat dies bei den verschie-
densten Gelegenheiten zum Ausdruck gsebracht,
so zum Beispiel bel der Aufstellung des Landes-
entwicklungsplanes Nordrhein-Westfalen., Wir
wollen auch kiinftig an unserem Ziel festhalten,
die Blrgerinnen und Blrger dazu zu bewegen,
vermehrt auf den OPNV und den SPNV umzustei-
gen. Voraussetzung hierflr ist aber eine h&here
Attraktivitat des SPNV. Das wiederum setzt dis
Sicherung von Schienenstrecken, auf denen diese
Verkehre stattfinden, voraus.

Die Bemihungen in diese Richtung wirden zu-
mindest beeintrachtigt, wenn man kinftig zulas-
sen wirde, da® mit Geldern, die fUr die Schiene
bestimmt sind und waren, auch Schienenersatz-

verkehre geférdert werden kdnnen. Um den jetzt:

geltenden Zustand zu &ndern, wurde bei den Ver-
handiungen iber die Regierungsbildung Mitte die-
sos Jahres vereinbart, Paragraph 11 des Hegiona-
lisierungsgesetzes Nordrhein-Waestfalen entspre-
chend zu verdndern. Wir sind der Landesregierung
dankbar, daf3 sie einen entsprechenden Gesetz-
entwurf vorgelegt hat und werden diesen im Ver-
kehrsausschufd intensiv beraten. Wir stimmen der
Uberweisung zu. Ich danke fir Ihre Aufmerksam-
keit.

(Beifall bei der SPD)

Vizeprisidentin Dr, Katrin Grilber: Fir die CDU-
Fraktion erteile ich Herrn Kollegen l.angen das
Wort.

Ginter Langen (CDU): Frau Prasidentin, meine
Damen und Herren! Zwei Jahre nach Griindung

der Deutschen Bahn AG wird ein weiterer wichti-
ger Schritt im Rahmen der Bahnreform volizogen.
Vom 1. Januar 19386 an geht die Aufgaben- und
Ausgabenverantwortung fiir den Schienenperso-
nennahverkehr der Bahn vom Bund auf die Lander
itber. Wir in Nordrhein-Westfalen haben zu die-
sem Zweck im Frihjahr 1995 ein Regionalisie-
rungsgesetz verabschiedet, das der |dee nach die
Verlagerung der Zustindigkeit fir die Ausgestal-
tung des Schienenpersonennahverkehrs und des
Offentlichen Personennahverkehrs auf die poli-
tisch Verantwortlichen vor Ort festlegt. Der Bund
wird das Land und das Land wiederum die Kom-
munen mit den entsprechenden nicht unerhebli-
chen finanziellen Mitteln ausstatten. Ziel dieser -
so darf ich hier woh! mit Zustimmung aller sagen
- im Verkehrsbereich einzigartigen Gesetzesande-
rungen war es aber nicht primar, Kompetenzen zu
verlagern, sondern durch die Kompetenz vor Ort
mehr Wettbewerb in den Schienenpersonennah-
verkehr und den &ffentlichen Personennahverkehr
zu bringen.

Nunmehr liegt dieser Gesetzentwurf vor. Man
mufd sich fragen: Was bleibt von der Idee der Re-
gionalisierung noch in der Realitdt? Das Regionali-
sierungsgesetz des Bundes spricht in Paragraph 7
davon, dafd die ab 1996 flielenden Regi‘onalisie-
rungsmittel insbesondere zur Finanzierung des

-Schienenpersonennahverkehrs dienen sollen. Die-

sas "insbesondere™ ist so zu interpretieren - das
geht ausdrilcklich aus der BeschlufRlage zum Re-
gionalisierungsgesetz hervor -, dafy damit nicht
gemeint ist, dall das Angebot der DB im Schie-
nenpersonennahverkehr auf Ewigkeit hinsichtlich
der Qualitdt und des Angebotes zementiert ist.

Vielmehr muf es’'in Zukunft Wettbewerb geben.
Wir dirfen nicht in alte Zeiten zur(Gckfalien, in
denen die Fragen der Kundenwinsche und der
Kosten im &ffentlichen Personennahverkehr keine
Bedeutung besalen. Wer alle Regionalisierungs-
mittel in den Schienenpersonennahverkehr geben
will, der verhindert den notwendigen Wetthewerb
und wird damit eine dringend bendtigte Effizienz-
steigerung bei den Schienenverkehren blockieren.

Meine Damen und Herren von den GRUNEN, Sie
haben im Koalitionsvertrag festgekiopft, dal Sie
die Férderung von Schienenersatzverkehren aus
dem Regionalisierungsgesetz herausnehmen wer-
den. Ich unterstelle [hnen, daR Sie esgut gemeint
haben. Aber mit dem jetzigen Gesetzentwurf
schiltten Sie das Kind mit dem Bade aus.

(C}
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{Langen [CDUI)

Es kann nicht sein und das kénnen Sie doch auch
nicht wollen, dall wir in Schienenpersonennah-
verkehrsstrecken investieren, die es nicht mehr
wert sind. Wir missen sorgféltig analysieren, wel-
ches erreichbare Personenaufkommen wir haben,
weiche notwendigen Investitionen wir tatigen
mussen und wie hoch die zuk(nftigen Betriebs-
kosten sind. Hier will ich ein groRBes Rufzeichen
machen.

Wir missen in Zukunft noch mehr darauf achten,
welche Leistungen wir im éffentlichen Personen-
nahverkehr durch den Einsatz von Finanzmitteln
bekommen. Dabei mud der Bus eine Alternative
sein, da sonst der landiiche Raum vdllig abgehan-
gen wird. '

Die CDU wird an lhrer Seite sein, wenn es darum
geht, Bahnstrecken zu erhalten und zu ertiichti-
gen, deren Betrieb eine Zukunft hat. Die CDU
wird aber nicht an lhrer Seite sein, wenn Sie ko-
stenfressende Bahnverkehre erhalten wollen, de-
ren Bedienungstandard und deren Bedienungs-
qualitat auf andere Weise flr den Nutzer viel bes-
ser zu erbringen sind.

Wir haben daher bei der Aufstellung des Gesetzes
beantragt, daR® Schienenersatzverkehre nur dann
zugelassen werden, wenn eine Verbesserung des
Verkehrsangebotes bewirkt wird und die einge-
sparten Mittel bei den Aufgabentrégern verbleiben
mit der Mal3gabe, sie zur weiteren Verbesserung,
also zur zusétzlichen Férderung, des dffentlichen
Personennahverkehrs zu verwenden.

Dies halten wir fir eine kundenfreundliche Rege-
lung. Da wir diesen Punkt des Regionalisierungs-
gesetzes fir einen zentralen Punkt halten und die
Verkehrsverbande und Unternehmen im Vorfeld
gegen diesen Gesetzentwurf sind, kindigen wir
hier schon an, dall wir eine Anhdrung im Landtag
beantragen werden. Schénen Dank.

{Beifall hei der CDU}

Vizeprasidentin Dr. Katrin Griiber: Fir die Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN erteile ich dem Kolle-
gen Eichenseher das Wort.

Peter Eichenseher {(GRUNE): Sehr geehrte Frau
Prasidentin! Sehr geehrte Damen und Herren! Mit
der Anderung des § 11 des Regionalisierungsge-
setzes erfolgt eine kleine, aber sehr wichtige

Kurskorrektur auf dem Weg zur Regionalisierung
des Hffentlichen Perscnennahverkehrs. Wir sind
uns mit der SPD darin einig, daf? die Eisenbahn flr
eine leistungsféhige und umweltfreundliche Ver-
kehrsinfrastruktur von besonderer Bedeutung ist.

(Beifall bei den GRUNEN)

Sie ist nicht nur das Rickgrat des Nahverkehrs
und soll in dieser Funktion in den Regionen des
Landes erhalten bleiben, sondern sie ist auch von
grofBer Bedeutung flr den Wirtschaftsverkehr,
Deshalb miissen die Finanzmittel, die zur Auf-
rechterhaltung des Leistungsangebotes des Fahr-
planjahres 1993/94 zur Verfligung stehen, dau-
erhaft flr die Zwecke des Schienenpersonennah-
verkehrs erhalten werden,

Mit dem vorliegenden Gesetzentwurf wird die
bestehende Méglichkeit gestrichen, daf} die kom-
munalen Aufgabentrager nach dem 31.12.1997
die Fordermittel des Schienenpersonennahver-
kehrs fir Schienenersatzverkehre - also Busver-
kehre - einsetzen kénnen.

Wir halten diese Gesetzesanderung fir dringend
erforderlich, weil nur dadurch sichergesteilt wer-
den kann, dall der Schienenpersonennahverkehr
langfristig Vorrang erhalt und Vorrang behalt, und
ein weiterer Riickzug der Bahn aus der Fliche
gestoppt wird.

Schon vor einigen Monaten war in manechen Krei-
sen im Lande NRW von Pldnen zu héren, ab 1998
den Schienenverkehr auf Nebenstrecken einzu-
stellen und durch Busverkehre zu ersetzen. Die
Regiconalisierungsmittel, die fir die Aufrechter-
haltung des Schienenangebots bereitstehen, wa-
ren somit zur Defizitabdeckung von Buslinien
zweckentfremdet worden. Diesem Abbau des
Schienenpersonennahverkehrs wird durch die
schnelle Gesetzesanderung ein Riegel vorgescho-
ben.

Da bei der Bestellung von Zugleistungen immer
auch der Fahrweg in Form der TrassengebGhr
bezahlt werden muB, ist der Zug systembedingt
teurer als der Bus. Der Erhalt des Schienengrund-
netzes in Nordrhein-Westfalen ist aber nur dann
mdglich, wenn insgesamt die socgenannten Trans-
fermittel auch der Schiene zugute kommen,

Natilrlich wird diese Korrektur des Regionalisie-
rungsgesetzes auf die Kritik der Busverkehrsge-
sellschaften und - wie ich heute mit Erstaunen
fesistelle - der CDU stoRen. Die Busverkehrsge-
sellschaften hatten gehofft, aber 1998 einen Teil
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{Eichenseher [GRUNE])

der Regionalisierungsmitte! fiir die Einrichtung von
Buslinien verwenden zu kdnnen.

Aus der Diskussion, die wir dazu seit Monaten
fOhren, will ich nur drei Argumente herausgreifen:

Die Busverkehre werden in Nordrhein-Westfalen
auch kinftig tber die Fahrzeugfdrderung unter-
stlitzt. Es besteht keine Veranlassung, die Abbe-
stellung von Zigen- und Schienenverkehrsleistun-
gen auch noch durch einen finanziellen Sonderbo-
nus zu belohnen. Dem Argument, der Bus sej bil-
liger als die Schiene und damit eventuell férde-
rungswiirdiger, ist zu entgegnen, dal} die kurz-
sichtige Abbestellung von Schienenverkehr keine
Perspektive fiir die notwendige Verkehrswende
sein kann, sondern nur die drastische Kostensen-
kung fiir den Betrieb des SPNV aussichtsreich ist.
Die heutige, zugegebenermafen sehr unbefriedi-
gende Kostensituation hat eine lange Vor-
geschichte. Mit der Privatisierung der DB-AG wur-
de in der Kostenentwicklung zwar ein Wende-
punkt gesetzt, der die Bahn zwingt, wirtschaftli-
cher zu arbeiten; mit der Umstrukturierung der
Bundesbahn in ein privates Monopolunternehmen
aber ist es natlirlich nicht getan. Die Bahn braucht
Konkurrenz. Darin stimme ich thnen ausdriicklich
zu. Sie braucht aber Konkurrenz auf der Schiene.

Wenn Sie ermdglichen, daB Schienenstrecken
stillgelegt und Busse als Schienenersatzverkehr
eingesetzt werden, wird diese Konkurrenz nicht
mehr ermdglicht, gibt es auf der Schiene keine
Konkurrenz zur Bahn.

Die bekannten Beispiele innovativen Schienenper-
sonennahverkehrs - wir haben einige besuchi:
zum Beispiel in Karlsruhe, in Diiren oder im Vogt-
land - zeigen, daf es madglich ist, bei hdherer An-
gebotsqualitidt Schienenpersonennahverkehr deut-
lich unter dem Kostenniveau der DB-AG zu reali-
sieren.

Deswegen pladieren auch wir BUNDNIS-GRUNEN

fir eine Konkurrenz zur Bahn. Flr diese neue Si-
tuation die Rahmenbedingungen zu schaffen, ist
unsere Aufgabe. Dazu gehért eine klare Funk-
tionszuweisung zwischen den Verkehrstragern.
Auflerdem gehoren auch die Spielrdume fiir kom-
munale und private Unternehmen dazu, Schienen-
nahverkehr auf Nebenstrecken zu Ubernehmen.

Nur so wird es uns gelingen, die unbestreitbaren
Systemvorteile der Bahn im Land Nordrhein-West-
falen zu erhalten und auszubauen.

{Beifall bei den GRUNEN - Minister Wolf-
gang Clement: Das stimmtl)

Vizepriisidentin Dr. Katrin Griiber: Gibt es weitere
Wortmeldungen? - Das ist nicht der Fall, lch
schlieRe die Beratung.

Wir kommen zur Abstimmung: Der Gesetzentwurf
der Landesreglerung Drucksache 12/422 soll an
den VerkehrsausschuBl iberwiesen werden. Wer
dem zustimmen mdéchte, den bitte ich um das
Handzeichen. - Gegenstimmen? - Enthaltungen? -
Damit ist einstimmig so beschlossen.

Wir kommmen zu

8 Varsorgungsleistungen drohen den Lan-
deshaushalt zu sprengen - die Landesregierung
muf tétig werden!

Antrag
der Fraktion der CDU
Drucksache 12/421

Dieser Antrag soll auf Wunsch der CDU-Fraktion
nicht heute, sondern erst nach Vorlage der Be-
schiuBempfehiung des Ausschusses debattiert
werden. Die CDU-Fraktion schldgt daher vor, den
Antrag an den Haushalts- und FinanzausschuBf -
federfilhrend - und an den Ausschuld fiir Verwal-
tungsstrukturreform - mitberatend - sowie an den
Ausschufl fir Innere Verwaltung zu {iberweisen.

Wer dem zustimmen méchte, den bitte ich um
das Handzeichen. - Gegenstimmen? - Enthaltun-
gen? - Das ist einstimmig so beschlossen.

Ich rufe auf:

9 Beschliisse zu Petitionen

Ubersicht 12/7
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